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FEUER
IN DEN ALPEN

Badfeste gibt es ja leider nicht mehr, aber wir feiern

trotzdem.

Am 8. 8. 1992 gab es auf der gablitzer Ram, als Teil
einer internationalen Aktion, ein Fest unter dem
Titel "Feuer in den Alpen". Ein Mahnfeuer gegen Mill-
bexrge, Verkehrslawine, Wald-

sterben, ...

Umweltzerstérung,

Dafiir ist es der LISTE GABLITZ gelungen auch Teile
der SPO und der Jungen OVP-Gablitz zum Mitmachen

zu bewegen,

Es war ein wunderschéner Abend, lauschig, sommerlich,
liebe Leute {(ca. 300), diskrete sid-
Essen und Trinken in Hiille und
Fiille, Stimmung und ein beeindruckendes Feuer (4m
hoch). Besonders freuten wir uns dariiber, dan viele
Familien mit Kindern die Gelegenheit zum Grillen
Und bis lange nach Mitternacht

amerikanische Musik,

und Feiern nutzten.
hat es gedauvert, unser aller Fest.

Folgende Geschiftsleute haben unsere z. T. eigenwil-
ligen Bestellungen erledigt: Kaufhaus Jahnel (Vroni
und Ingrid Kraus), Fleischerei Pfennigbauer, Kaufhaus

Gstdttner, Kaufhaus Schober, Bioladen "Kornmiihle"
Purkersdorf.
Wir danken noch folgenden Damen und Herren, Madeln

und Ruam fiir die Mithilfe und Spenden: Freiwillige
Feuerwehr Gablitz (diverse Wasserspiele), Hr. Ondrej-
kovits - Fa. Anglo Elementar (Veranstaltungsver-
sicherung), Fr. Dr. Kummer - Osterreichische Mill-
plattform (Pressearbeit), Kloster Gablitz, Fam. Nolz,

Poldi Rainer (Grundeigentiimer und Pdchter der Ram).

Fritzi

EISENBAHN HL - AG
ABSTRUS

Noch ist es erlaubt davon auszugehen, daB es nicht
Aufgabe des Ministeriums fiir &ffentliche Wirtschaft
und Verkehr ist, das soziale Gefiige der 2. Republik
derart zu deformieren, daB durch immer grdfer werdende
Ungleichheit am Sektor des Verkehrs (insbesonders
Individualverkehr versus Offentlicher Verkehr) Zwangs—
ldufig der Klassenunterschied unter den BiirgerInnen
immer deutlicher wird. Das Konzept der Oster—
reichischen Hochleistungs- und Hochgeschwindigkeits-
bahnen féhrt aber genau auf dieser Schiene der Fehl-
entwicklung.

3 kurze Essays von Ivan Illich aus dem Jahr 1973
zu dieser Thematik sollen den LeserInnen die Augen
o6ffnen, daB 20 Jahre danach in Osterreich, mit Blick-
richtung BG-Beitritt, unglaublicherweise mit unge-
heurem politischen Druck die Weichen in das Jahr
2000 falsch gestellt werden sollen.

Welche Bedeutung und Stellenwert haben eigentlich
flir Herrn Minister KLIMA die drei Millionen FuBge-

herInnen in Osterreich?

Kurt
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I. Das Tempo lahmt die Phantasie

Jenseits einer gewissen Schwelle des Energickonsums
diktiert die Transportindustrie die Gestaltung des
sozialen Raumes. Die Fahrbahnen dehnen sich aus, sie
treiben Keile zwischen stidtische Nachbarn und tren-
nen den mexikanischen Bauern weiter von seinen Fel-
demn, als er zu Fuf} gehen kann. Durch den Ambulanz-
wagen riickt das Sprechzimmer in Brasilien in weitere
Ferne, als man ein krankes Kind zu tragen vermag. Der
Arzt kommt in New York nicht mehr ins Haus, denn
das Fahrzeug macht das Krankenhaus zum einzigen
Ort, wo man krank sein darf. Sobald schwere Lastwa-
gen ein hoch in den Anden gelegenes Dorf erreichen,
verschwindet ein Teil des lokalen Marktes. Spiter,
wenn gleichzeitig mit dem befestigten Highway die
Oberschule an der Plaza Finzug halt, wandern immer
mehr junge Leute in die Stadt ab, bis es'keine Familie

mehr gibt, die sich nicht nach einem Wiedersehen mit
irgend jemandem sehnt, der Hunderte Kilometer ent-
fernt drunten an der Kiiste lebt.

Wie unterschiedlich das oberflichliche Bild auch
sein mag, wirken sich gleiche Geschwindigkeiten fiir
reiche wie fiir arme Linder doch gleich zerstérerisch
auf die Wahmehmung von Raum, Zeit und Kraft aus.
Uberall prigt die Transportindustrie einen neuen Men-

schentypus, der auf Schienen paBt und nach Fahrpli-
nen liuft.
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Das Produkt der Transportindustrie ist der beférde-
rungssiichtige Gewohnheitspassagier. Er ist aus jener
Welt vertrieben, in der die Menschen sich noch immer
aus eigener Kraft fortbewegen, und er hat das Gefiihl
verloren, im Mittelpunkt seiner Welt zu stehen. Dem
Gewohnheitspassagier ist die sich verschirfende Zeit-
knappheit bewufit; sie rihrt aus dem tdglichen Ange-
wiesensein auf Autos, Busse, U-Bahnen und Aufzige
her, die ihn zwingen, im Schnitt 30 Kilometer tdglich
zuriickzulegen, wobei seine Wege sich héufig in einem
Radius von weniger als 5 bis 10 Kilometern iber-
schneiden. Er hat den Boden unter den Fiilen verloren
und ist auf das Rad geschnallt. Ganz gleich, ob er die
U-Bahn oder ein Flugzeug benutzt, er kommt sich
langsamer und drmer als die anderen, schnelleren vor,
und er ist neidisch auf die Abkiirzungen, die sich die
wenigen Privilegierten, die den Frustrationen des Ver-
kehrs zu entgehen wissen, leisten konnen. Wenn er an
den Fahrplan seines Pendelzuges gefesselt ist, trdumt
er von einem Auto. Wenn die ,rush-hour* ihn er-
schopft, ist er neidisch auf das Tempo, mit dem ¢
Kapitalist** in der Gegenrichtung des Verkehrsstrormrs
fihrt. Wenn er sein Auto aus eigener Tasche bezahlen
muf, dann weiB er nur zu genau, daB jene, die iiber
Firmenfuhrparks gebieten, ihre Benzinrechnung als
Spesen einreichen und den Leihwagen als Geschiftsun-
kosten abschreiben. Der Gewohnheitspassagier sitzt
tiglich stundenlang am unteren Ende der Skala zunch-
mender Ungleichheit, Zeitknappheit und personlichen
Ohnmacht, aber er sieht keinen anderen Weg aus dieser
Zwangslage, als noch mehr vom [mmergleichen zu for-
dern: besseren Verkehr durch schnellere Beférderung.
Er dringt auf technische Anderungen in der Planung
von Fahrzeugen, Straffen und Fahrplinen; oder aber er
wirbt fiir eine Revolution, die schnellen Massentrans-
port durch die Verstaatlichung der Transportmittel
herbeifiihren soll. In keinem Fall kalkuliert er den
Preis fiir die Beforderung in eine bessere Zukunft. Er
vergifit, daB er selbst es ist, der — in Form von Gebiih-
ren oder Steuern — die Rechnung fiir weitere Beschleu-
nigung bezahlt. Er iibersicht die indirekten Kosten
die Ablosung der privaten Autos durch gleich schnelle

offentliche Transportmittel. Er ist nicht mehr fihig,
sich den Vorteil der Muskelkraft gegeniber dem Kraft-
fahrzeug vorzustellen.

Der Gewohnheitspassagier ist also nicht imstande,
den Unfug eines tiberwiegend auf Transportmitteln be-
ruhenden Verkehrs zu durchschauen. Seine iiberkom-
mene Wahmehmung von Raum, Zeit und personii-
chem Tempo sind industriell deformiert. Ex hat die
Freiheit verloren, sich selbst auBerhalb der Rolle des
Passagiers zu sehen. Seine Sucht, sich fahren zu lassen,
laRt ihn die Kontrolle iiber die physische, soziale
und psychische Kraft verlieren, die den FiiBen des
Menschen innewohnt. Der voll ausgebildete Trans-
port-Konsument erlebt sich als Korper, der durch den
Raum gejagt wird. Als Kraftfahrer lenkt, beschleunigt
und bremst er auf vorgeschriebenen Bahnen ohne Sinn
fiir leibhaftige Macht iiber Land und Boden. Sich selbst
iiberlassen, ist er unbeweglich, verlassen, heimatlos.
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Der zur Fracht gewordene Mensch spricht eine neue
Sprache. Sich ,,treffen'* heiBt fiir ihn, durch Fahrzeuge
zusammengebracht werden, oder iiber das Mikrophon
zu sprechen; Bewegungsfreiheit, das Recht, sich befér-
dern zu lassen. Wenn die Sprache so schrumpft, sind
die FiiBe politisch entmachtet. Politische Betitigung
setzt so den Verbrauch von warenhaften Dienstleistun-
gen voraus. Was derMensch sich wiinscht, ist daher nicht:
mehr Freiheit fiir den Biirger, sondern bessere Dienst-

. leistung fiir den Kunden. Er verficht nicht seine Frei-
heit, sich fortzubcwegen und mit anderen zu sprechr:n‘,
sondern sein Recht, beférdert und informiert Zu wer-
den. Er wiinscht eine bessere Ware statt der Freiheit
von der Versklavung durch diese. Lebenswichtig wire
es fiir ihn, zu erkennen, dafl die Akzeleration seiner
Anspriiche auf ihn selbst zurickschligt und daB sie
zum Niedergang von Freiheit, MuBe und Selbstindig-
keit filhren muf.

Unterentwicklung, Uberentwicklung und technolo-
nische Reife
'

Die Kombination von Transport und Transit, die den
Verkehr konstituiert, bot uns ein Beispiel fiir einen ge-
sellschaftlich optimalen Energieverbrauch pro Kopf
und fiir die Notwendigkeit, diesem politisch definierte
Schranken aufzuerlegen. Der Verkehr ist auch ein Mo-
dell fiir die Konvergenz weltweit giltiger Entwick-
lungsziele und ein Kriterium, an Hand dessen sich die
Linder, die bedrickend untertechnisiert sind, von
denen unterscheiden lassen, die zerstérerisch iiberindu-
strialisiert sind.

Ein Land mufl dann als untertechnisiert bezeichnet
werden, wenn es nicht in der Lage ist, jedem Biirger
das fiir ihn geeignete ,,Fahrrad** zu Verfiigung zu stel-
len. Es ist untertechnisiert, wenn es nicht gute ,,Fahr-
radstraffen** bereitstellen kann und karg bemessene,
kostenlos verwendbare Hilfsmotoren. Es gibt keinen
technischen, 8konomischen oder okologischen Grund,
warum wir uns im Jahr 1975 irgendwo auf der Welt

1 einer solchen Riickstindigkeit abfinden sollten. Es
wire eine Schande, wenn die natiirliche Beweglichkeit
der Menschen gegen ihren Willen auf ciner niedrigeren
Stufe als der optimalen stagnieren miiite.

Kurzurlaub

»- - aber du woalfit scho, daB i am Montag wieder
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Ein Land ist als iiberindustrialisiert zu bezeichnen,
wenn sein gesellschaftliches Leben von einer Trans-
portindustrie beherrscht wird, welche die Macht be-
sitzt, Klassenprivilegien zu statuieren, den Zeitmangel
zu akzentuieren und die Menschen straff an Fahrbah-
nen und Fahrpline zu fesseln. Untertechnisierung und
Uberindustrialisierung scheinen heute die beiden Pole
moglicher Entwicklung zu sein. Aber jenseits ihres
Spannungsfeldes liegt doch noch die Welt reifer . Tech-
nik, der Raum post-industrieller Effektivitiit, in der die
karge Bemessung der Technik die wiirgend knappe
Warenzuteilung iiberwindet, die das notwendige Resul-
tat technischer Hybris ist. Reife Technik setzt dem
Motor die Grenzen, auBerhalb derer er zum Herm
wird; reife Okonomie setzt industrieller Produktion
Jene Schranken, innerhalb derer sie die autonomen
Formen der Produktion stirkt und erginzt. Auf den
Verkehr iibertragen ist das die ,,Welt des Fahrrades*
und der langen Reise, der anarchischen, aber moder-
nen Effizienz, der offenen Welt und der freien Begeg-
nung.

Untertechnisierung ist fir den heutigen Menschen
ein Grund, sich machtlos den Gewalten von Natur und
Gesellschaft ausgeliefert zu fithlen. Uberindustriealisie-
rung nimmt dem Menschen die Macht, wirkliche Ent-
scheidungen zu treffen iiber altemmative Arten der Pro-
duktion, der Politik und des Lebens. Uberindustrieali-
sierung diktiert den sozialen Beziehungen ihre techni-
schen Merkmale. Die Welt der technologischen Reife
liffit eine Vielzahl von politischen Alternativen und
Kulturen zu. Diese Vielfalt schwindet seibstverstind-
lich, sobald die Gesellschaft der Industrie ein Wachs-
tum auf Kosten der autonomen Produktion von Nutz-
werten gestattet.

Wie schon gesagt, kann die Theorie allein keinen
exakten Mafistab fir das Niveau der einer konkreten
Gesellschaft angemessenen post-industriellen Effektivi-
tit und technischen Reife bieten. Sie kann beildufig
die Dimensionen des Bereichs angeben, dem diese
technischen Merkmale sich einfiigen miissen. Es muf}
einer ihre eigene Politik betreibenden historischen Ge-
sellschaft iiberlassen bleitben zu entscheiden, wann die
Programmierung, die Zerstorung des Raumes, die Zeit-
knappheit und die Ungerechtigkeit nicht mehr dafiir-
stechen. Die Theorie kann die Geschwindigkeit als kriti-
schen Faktor des Verkehrs bestimmen. Sie kann die
Notwendigkeit fiir karg bemessene Technik beweisen.
Sie kann nicht politisch durchfithrbare Schranken fest-
setzen. Das Kugellager fordert entweder ein neues poli-
tisches BewuBtsein, das die Werkzeuge der Gesellschaft
in Maflen hiilt, oder es beschwart techno-faschistische
- Diktatur herauf.
Es gibt_ zwel Wege zur Erreichung der technologi-

= schen Reife: der eine ist die Befreiung vom Uberflufl;

der andere die Befreiung vom Wunschtraum des Fort-

" schritts. Beide Wege filhren zu demselben Ziel: der
‘- sozialen Rekonstruktion des Raumes, die jedem einzel-

nen die immeér wieder neue Erfahrung vermittelt, daf
dort, wo er steht, geht und lebt, der Mittelpunkt der
Welt ist.
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Die Befreiung vom Uberflul mufl auf den Verkehrs-
inseln der GroBstidte beginnen, wo die ,,Uberent-
wickelten* iibereinander stolpern. Die Reichen lassen
sich von hier aus mit hoher Geschwindigkeit von ei-
nem solchen Treffpunkt zum anderen katapultieren
und leben in der Gesellschaft von Mitreisenden, von
denen jeder woandershin unterwegs ist. Die Armen im
reichen Land werden unentwegt innerhalb der eigenen
Stadt verschifft und verfrachtet auf Kosten ihrer Mu-
Be und Geselligkeit. Der Neger und der Manager, der
Fabrikarbeiter und der Kommissar werden so durch
Beforderungsverbrauch vereinsamt. Diese Einsamkeit
des Uberflusses, an der Arm und Reich leiden, kann
sich nur 6sen, wenn die Verkehrsinseln innerhalb der
Grofistadt sich allmihlich ausdehnen, und wenn trans-
portmittelfreie Zonen den Menschen helfen, ihre ange-
borene Macht tber den Raum wiederzuentdecken. So
kénnen in der ausgelaugten Umwelt der Industriestid-
te Anfinge der sozialen Rekonstruktion enthalten:
sein, und jene, die sich heute reich nennen, werden die
Fessel des iibereffizienten Transports an dem Tag zer-
brechen, an dem sie den nunmehr voll erbliihten Hori-
zont ihrer Verkehrsinsel schitzen und hiufige Ver-
frachtungen in die Fremde fiirchten lernen.

Die Befreiung vom Wunschtraum der Bereicherung
setzt am anderen Ende ein. Sie durchbricht die Beengt-
heit von Dorf und Tal und fithrt aus der Langeweile
enger Horizonte und der lihmenden Bedricktheit ei-
ner in sich abgeschlossenen Welt hinaus. Die Erweite-
rung des Lebens iber den Umkreis der Tradition ist ein
Zicl, das jedes arme Land binnen weniger Jahre errei-
chen konnte, doch dieses Ziel wird nur von denen er-
reicht werden, die das im Namen einer Ideologie des
unbegrenzten Energiekonsums ergangene Angebot ei-
ner unkontrollierten industriellen Entwicklung aus-
schlagen.

Die Befreiung vom radikalen Monopol der Industrie
und die frohe Wahl einer kargen Technologie ist nur
dort moglich, wo die Menschen an einem politischen
Prozef} teilnehmen, der auf der Gewihrleistung eines
optimalen Verkehrs beruht. Diese wiederum verlangt
die Anerkennung von sozialkritischen Energiequanten,
auf deren Vernachlissigung die Industriegesellschaft
fut. Diese Energiemengen reichen aus, um diejenigen,
die gerade so viel, aber nicht mehr verbrauchen, in ein
technologisch reifes post-industrielles Zeitalter zu brin-
gen.

Diese fir die Armen so billige Befreiung wird die
Reichen teuer zu stehen kommen, aber sie werden die-
sen Preis jedenfalls entrichten miissen, wenn die Be-
schleunigung der Transportsysteme den Verkehr zu-
sammenbrechen lifit. Eine konkrete Analyse des Ver-
kehrs enthiillt also die der Energiekrise zugrunde liegen-
de Wahrheit: Die Auswirkung industriell verpackter
Energiequanten tendiert zu Zerstorung, Erschépfung
und Versklavung, und diese Folgen werden noch
schneller eintreten als die Gefahren der physischen
Umweltvernichtung und der Ausrottung der mensch-
lichen Gattung. Wenn ,,Beschleunigung® erst einmal
entzaubert wiire, dann stiinde die Entscheidung offen,
gemeinsam im Siiden und im Norden, auf dem Land
und in der Stadt, in Ost und West modernem Werk-
zeug jene Grenzen zu setzen, innerhalb deren es zur
Befreiung beitragen kann.

Zeitragl?gr]_c}‘ei(iaschwindigkeit

Wir sollten nicht ibersehen, daB Spitzengeschwindig-
keiten fiir einige Wenige einen anderen Preis fordern als
hohe Geschwindigkeiten fiir alle. Die soziale Klassifika-
tion nach Geschwindigkeitsstufen erzwingt einen Net-
to-Transfer von Macht: Die Armen arbeiten und be-
zahlen, nur um zurickzubleiben. Aber wenn die Mit-
telklassen einer beschleunigten Gesellschaft vielleic*
versucht sind, diese Diskriminierung zu ignorieren, =
kénnen sie doch nicht die wachsenden Kosten unbe-
grenzt ertragen. Umweltzerstorung und die militirisch
unterstiitzte Ausbeutung begrenzter Rohstoffe sind
Kosten, die derzeit in die Augen springen. Sie kénnten
leicht einen noch fundamentaleren Preis der Beschleu-
nigung verdecken. Hohe Geschwindigkeiten fiir alle be-
deuten, dafl jedem weniger Zeit fiir sich selbst bleibt,
da die gesamte Gesellschaft cinen wachsenden Anteil
der verfiigharen Zeit fiir die Beférderung von Men-
schen aufwendet. Fahrzeuge, welche die kritische Ge-
schwindigkeit iiberschreiten, haben nicht nur die Ten-
denz, Ungleichheit zu diktieren, sondern sie schaffen
auch notwendig eine sich selbst geniigende Industrie,
die ein zweckwidriges Beférderungssystem unter dem
Anschein technologischer Raffinesse verbirgt. Ich bin
der Meinung, daB eine Geschwindigkeitsbegrenzung
nicht nur zur Wahrung der Gerechtigkeit notwendig
ist; ebenso ist sie eine Bedingung fiir die Wirksamkeit
der Verkehrsmittel: fiir die Steigerung der in einer Ge-
sellschaft zurickgelegten Gesamtdistanz und fiir die
Verringerung der in einer Gesellschaft fiir Ortsverinde-
rungen aufgewandten Zeit.
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Die Auswirkungen der Fahrzeuge auf das 24-Stun-
den-Zeitbudget von Individuen und Gesellschaften
sind kaum erforscht. Verkehrsstudien liefern uns Stati-
stiken iiber den Zeitaufwand pro Kilometer, iiber den
in Dollars gemessenen Wert der Zeit oder iiber die Rei-
sedauer. Doch diese Statistiken sagen nichts iiber die
verborgenen Transportkosten — dariiber, wie der Ver-
kehr an der Lebenszeit nagt, iiber die Vervielfachung
der durch die Existenz von Fahrzeugen notwendig ge-
wordenen Reisen, iiber die Zeit, die direkt oder in-
direkt fiir die Vorbereitung von Ortswechseln aufge-
wandt wird. Ferner gibt es keinen Mafstab fiir die
noch tiefer verborgenen Kosten des Transportwesens,
etwa hohere Mieten in Gegenden, die giinstig an den
Verkehrsstrom angeschlossen sind, oder die Kosten fiir
den Schutz dieser Gebiete vor dem durch Fahrzeuge
verursachten Lirm, Schmutz und vor den Gefahren fiir
Leib und Leben. Das Fehlen ciner Kostenrechnung
zum gesellschaftlichen Zeitbudget sollte uns jedoch
nicht zu der Annahme verleiten, daBl eine solche Be-
rechnung unméglich sei, noch sollte sie uns davon ab-
“alten, aus dem wenigen, das wir wissen, Schliisse zu
-=lehen. Unsere beschrinkten Informationen zeigen,
daB iiberall auf der Welt, nachdem ein Fahrzeug die
Geschwindigkeitsbarriere von 25 km/h iiberschritt, der
verkehrsbedingte Zeitmangel zunahm. Nachdem die
Industrie diese Schwelle des Pro-Kopf-AusstoBes er-
reicht hatte, machte der Verkehr den Menschen zu ei-
nem Heimatlosen neuen Typus: einem Geschépf, das
dauernd seinem Bestimmungsort fern ist und ihn aus
eigener Kraft nicht errcichen kann, doch tiglich errei-
chen mufl. Heute arbeiten die Menschen einen erheb-
lichen Teil des Tages, um das Geld zu verdienen, das
sie. brauchen, um iiberhaupt zur Arbeit zu kommen.
Seit zwel Generationen wichst in Industrielindern die
fiir den Arbeitsweg verwendete Zeit viel schneller an,
wie die am Arbeitsplatz verbrachte Zeit schrumpft. Die
Zeit, die eine Gesellschaft fiir den Transport aufwen-
det, wichst proportional zur Geschwindigkeit ihres
schnellsten 6ffentlichen Verkehrsmittels. Auf beiden
Gebieten liegt Japan heute vor den USA in Fithrung.
" ie Lebenszeit wird angefiillt mit durch den Verkehr
‘Trzeugten Aktivititen, sobald die Fahrzeuge die
Schranke durchbrechen, welche die Menschen vor Ent-
fremdung und den Raum vor Zerstorung bewahrt.

Ob das auf der Landstrafle dahinrasende Fahrzeug
dem Staat oder dem einzelnen gehort, ist kaum von
Belang fiir die mit jeder Geschwindigkeitssteigerung
anwachsende Zeitknappheit und Uberprogrammie-
rung. Um einen Menschen iiber eine gegebene Entfer-
nung zu beférdern, bendtigen Omnibusse nur ein Drit-
tel der Treibstoffmenge, die PKWs verbrennen. Pendel-
ziige sind bis zu zehnmal leistungsfihiger als Autos. Sie
verbrennen auch nicht pro Woche den Sauerstoff, den
ein Mensch fiir ein Jahr braucht. Beide kénnten noch
wirksamer und weniger umweltschidigend eingesetzt
werden. In 6ffentlichem Eigentum und mit rationalem
Management miissen sie so geplant und betrieben
werden, daB die Privilegien, die sie gegenwirtig in
privatem Besitz und bei inkompetenter Organisation
schaffen, erheblich beschnitten werden kénnten. Doch
solange irgendein Fahrzeugsystem sich.unserer Gesell-
schaft durch seine unbeschrinkte Spitzengeschwindig-
keit aufdringt, ist die Offentlichkeit vor die Wahl ge-
stellt, mehr Zeit aufzuwenden, um die Beforderung

von mehr Menschen von Tiir zu Tiir zu bezahlen, oder
mehr Steuern zu zahlen, damit einige in der Lage sind,
in kiirzerer Zeit viel weiter zu reisen als andere. Die
Groflenordnung der innerhalb eines Transportsystems
zugelassenen Spitzengeschwindigkeit bestimmt, wel-
chen Anteil ihres Zeitbudgets eine Gesellschaft fiir den
Verkehr aufwendet.

IVANS S ILLTEH 1973
LETTEINDESSCENTER
FOR INTERCULTURAL
DOCUMENTATION (CIDOC)
CUERNAVACA, MEXIKO

VERKEHRSBERUHIGUNG

Alle reden davon, aber in Gablitz passiert es!!

Seit mehr als einem Jahr haben wir die Mdglichkeit
sogenannte BeruhigungsmaBnahmen fiir den Individual—
verkehr im 1
erleben.

1 Versuch im ganzen Ortsgebiet zu

Durch die umfassenden, undurchschaubaren und lang-
wierigen Strassenbauvorhaben, tber unsere
schéne Wienerwaldgemeinde hereingebrochen sind,
eine merkliche Verlangsamung der Geschwindigkeiten
der Fahrmaschinen (Bernd ILo&tsch) zu verzeichnen.
Ein paar Verriickte, die trotzdem mit 80 -~ 100 km/h
durch das Ortsgebiet bretteln gibt es natiirlich schon
noch. Aber im GroBen und Ganzen ist die Situation
deutlich entspannter, =zumindest aus der Sicht der
FuBgdngerInnen und RadfahrerInnen.

welche
ist

Ist ihnen auch schon aufgefallen, daB es auch viel
weniger emmordete, plattgewalzte und zu Brei gefahrene

Tiere im Strassenbild gibt?

Die Gemeinde Gablitz ist daher dringend aufgefordert,
aus der jetzigen Situation fir die Zukunft zu lernen.
Eine einmalige Chance, sehr geehrte GemeinderidtInnen!!
Ein umfassendes Verkehrskonzept, welches mehr bein-
haltet als ein paar Blumentrdge zur Gestaltung von
Wohnstrassen (was immer die =zustindigen Damen und
Herren darunter verstehen) und nicht kontrollierte
Geschwindigkeitsbegrenzungen ist dringend notwendig.

Der Riickbau der B 1 ist ein Schritt in die richtige
Richtung, Aber es
B. der Bereich

ist noch viel zu tun. So wird =z.

der schwer

vernachldssigt. Bs steht natiirlich auch zu beflirchten,

Radweqgeausweisung noch

daB nach Beendigung der Bauarbeiten, wenn es wieder
einen schdnen glatten Asphalt gibt,
wieder zu Rennstrecken verkaunen.

unsere Strassen

Schade, schade..., wie bereits gesagt, es bestiinde
jetzt eine einmalige Chance. Weil ja angeblich die
ndchsten 10 Jahre nix mehr passieren wird auf den
Gablitzer StraBen.

Fritzi
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WERBUNG

Wir leben heute in einer Welt in der Reklame und
Werbungen in fast allen Medien eine enorm wichtige
Rolle spielen. Es ist eigentlich nicht mehr mdglich
dem Werbeterror zu entkommen.

Die Wirtschaft und ihre PR-Agenturen haben ein starkes
Interesse daran, allen Menschen dieser Gesellschaft
und dieser Welt, mit mehr oder minder subtilen Me-
thoden Dinge einzureden, die sie gar nicht brauchen
oder auch Bediirfnisse zu wecken, welche nicht unbe-
dingt im Sinne der KonsumentTInnen sind, sondern vor
allem der Wirtschaft immer hohere Profite einbringen.
Und das oft auch auf Kosten der (unser aller) natiir-

lichen Resourcen.
Was wire die Welt ohne Werbung ?

Stellen wir uns doch vor, es gibe keine lila Kihe,
sprechende Klodeckel und weifie Riesen mehr und wir
nicht mehr

wiirden zwischen Kriegsnachrichten und

dem Wetter von grenzdebilen Slogans beldstigt.
Produkte des tiglichen Iebens miiten dann wieder
durch Qualitil bestehen und nicht durch schreiende

und/oder ausgetifftelte Verpackung.

Wir konnten uns so z. B. viele unndtige Mogelpackungen

psychologisch

sparen und den Millberg verkleinern (z. %. betrigt
die Abfallmenge pro Person in Osterreich ca. 400
kq/Jahr, davon ist gut die [kilfte verpackungsmaterial,
Tendenz steigend).

s war e\nma) ein
descen £lkecn ware
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Geld hoMen, \\\\'e:\:\ ‘So\m\ QQN“%
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Ki¢inet }my,
“SO arm,

Weiters wirde weniger Werbung auch eine gravierende
Verbilligung vieler Produkte bedeuten, da immense
Kosten wegfallen. Heute werden wvon der Wirtschaft
in Osterreich 55 Milliarden § jihrlich fiir Werbung
investiert, das sind S 8.000,-- fir jede/n von uns!!

Diese Verbilliqung wiirde vor allem den nicht so gut
situierten MitblirgerInnen zu Gute kommen. Ein Wegfall
der Werbung bedeutet aber sicher auch ein Durchbrechen
des Teufelskreises immer das Neueste und den "dernier
cri" zu besitzen und sei es noch so unndtig. Besonders
Kinder, aber auch Erwachsene koénnen sich schwer ab-
grenzen, fallen immer wieder in die "Werbefallen"
und lassen sich zu fragwiirdigem Konsumationverhalten
verleiten, weil es der/die NachbarIn auch schon hat.

leider wird es den paradisischen Zustand der werbe-
losen Gesellschaft nicht geben. Der ORF plant sogar,
wie bereits in den USA schon lange ublich, Fernsr,
sendungen fir einzelne Einschaltungen zu unterbrecheir:

Da hilft nur noch individueller Widerstand, =z. B.
abschalten des Fersehgerites, konsequentes iber-
blittern der Werbeseiten in Zeitungen, Einkauf wvon
qualitativen Produkten, Information iiber die Strate-
gien der Werbebranche und vor allem Nachdenken iiber
unseren Konsumwahnsinn, der Beitrag ist fiir das Elend
in anderen Teilen dieser Welt.

Um Glinther Anders =zu =zitieren: Es ist fraglich ob
wir alles diirfen, wozu wir in Stande sind es zu tun.

Mischa
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DIE BAHN IST AM ZUG

Weift du wie viele Zige zichen?

Uber 300 tiglich durch Purkersdorf, Tendenz steigend,

Nur fahren diese Ziige viel zu langsam.
angesagt. Da staunt der Technikfreak.
ganze 5 min. frither in
den AnschluB warte jich
Linger,

200 km/h sind

Da bin ich
St.Pdlten -~ nur auf
dann halt eine viertel Stunde

Jja um

An diesem Beispicl
200 km/h werden,
behindert

wird deutlich wie sinnlos die
wenn rundherum die Regionalanschliipe

und  Nebenbahnen

und  Autobuslinien einge-
Typisch auch, dap
auf solche prinzipielle Fragen bei der Biirger Innen-

versammmlung nicht cingegangen wurde,

schrdnkl  und  abgedreht werden,

wZ.erreich das
wollen ja

aler  Strassenpro jekt

Land der Wahnsinnsprojekte, aber wir
schlieflich Bahn-
ohne  ordentliche Untertunnelung

G-reif werden. Kein

(Scrrmer'[nqtlmnel, wiI(.]schmrini,l_mnel, Burgenland usw, ).

Nach den letzten qropen Alpentunnels miissen Jja die
stillstchenden  Maschinen wieder Gewinn abwerfen
und die Tiefbaulobby steht Bagger bei FuB. Sollen
wir bei diesem Wahnsinn wirklich tatenlos zusehen

und zulassen, dap unscre Berge mit: unermelich, kaum

kontrollierbar flieBenden Steunermilliarden durchbohrt

werden?

Molto
dir geht das

"Wien ist anders". Du flihrst in die Stadt und

Licht auf. Diese Planer sind wohl noch

nie mit der Bahn getahren, fiir sie ist Reisen nur

das Uberbriicken von Entfernungen,

Die Bahn mit ihren IC- und FC-Ziigen qgeht diesen Weqg
genauso  konsequent.  Die  Fonstor der  neuen Waggons
' aus  Sicherheitsqriinden nicht mehr qe()'l’fne’t
werden - alles voll klimatisiert. Da pfeif ich aufs

Bahnfahren! tnd aul die halbe Stunde Fahrzeitgewinn

nach Salzburg.

ist eine sinnliche Reiseform, Begegnungen
von Menschen untereinander,

Bahnfahren
mit Gegenden und Lindern.
Miglichkeit 6f fnen
ist wie Laufen im warmen Sand - mit Gumistiefeln!

Bahnfahren ohne die FPFenster zu

halte ich meine
freier Blick auf§ Land, ein Gefiihl
fiir Geschwindigkeiten.
Tiimpel ziehen voriiber.,

An  langsamen Streckenabschnitten
Nase in den Wind,
Weinstdcke und

Das ist alles bald vorbei.

Heckenrosen,

Plant nur ihr lioc'hloistlmgsstreckenplaner, kauft
schnellere Loks und abgedichtete Waggons. Wir treffen
s in den Bummelziigen wieder (und bei Demonstrationen

gegen euren GrdéBenwahn) .

Tintifax

RUNDUM XUND ??

Antwort auf den gemeindeinternen Artikel, abgedruckt
im Gablitzer Volksblatt Nr. 2/1992, Seite 4 und 5.

Wer fiirchtet sich vor der xunden gablitzer Gemeinde-
schuldenpolitik?

Xund ist genau das Gegenteil von krank. Aber wer
oder was ist schon ganz xund? Ehrlich gefragt wie
besetzen wir jetzt unser gablitzer Budget?

Ist es jetzt krank oder nur xund?

Mir wird schon beim Schreiben ganz schwindelig vor
S0 vielen Fragezeichen. Voller Ernst bedanke ich
mich jedoch beim Verfasser des Artikels, weil er
offen ausgesprochen hat, womit (Geblihren) und von
wem  (allen redlichen GablitzerInnen) langfristig
gesehen unser Gemeindebudget hoffentlich wieder ge-

sunden wird.

Weiters kann man/frau, so meine ich, herauslesen,
daf der Verfasser beflirchtet, nicht linger alleine
die Verantwortung fiir dieses Budgelt tragen zu kénnen
(oder zu wollen).

Bleibt daher noch die Frage offen wie unser Gemeinde-
vorstand, unser Gemeindecberamtsleiter und der Ge~
meindepriifungsausschul zur lingst fidlligen Budgetaus-
lotung stehen.

Oder stimmt die in Gablitz herumerzihl te Geschichte,
das die lechte Fraktion immer genau wedif,
rinke gerne hat? Und, dap alle zusanmen einschliep-
lich des Solofraktionisten
unpolitischen Paul(e) N. sehr gerne haben.

was die

unseren tiichtigen, weil

Weitere Meinungen zum Thema wiren von unseren red-

lichen GablitzerInnen in Form wvon LeserInnenbriefen
schr erwlinscht!
Kurt

-Doch, klingt ganz gut.*

»Naja, ich weif nicht . .
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BUCHERTIPS- SERVICE SEITE

Ida Pfeiffer: Eine Frau fdhrt um die Wel Verlag * Frauen:

ProMedia - Notruf fiir vergewaltigte Frauen: 0222/932222

Eine der Urmiitter des Tourismus und bedeutende Welt- - Frauenhaus Wien: 0222/315656

reisende des 19. Jahrhunderts beschreibt ”~ wie sie - Frauenhaus St. PSlten: 0274/2014 :
sich ihre Sehnsucht nach der weiten Welt und fernen | - FRIP - Fraueninitiative Purkersdorf: Kontakt: Sabine
Lindern, keine Strapazen und Gefahren scheuend, er- Stemberger: 3154,

- Ambulatorium fiir Schwangerenberatung: 0222/5129631

fillte. Aber erst im Alter von 44 Jahren, nachdem
d - Frauenministerium: 0222/53115

die Wiener Kaufmannstochter, welche sich nur schwer
in die ihr gesellschaftlich aufgezwungene Rolle gefligt
hatte, die Kinder aus dem-Haus hatte. Ihre Tageblicher
erschienen 1850 unter dem Titel: "Eine Frauenfahrt
um die Welt". Der vorliegende Band ist eine gekiirzte
Fassung der Originalausgabe. Eine witzige Lektlire
falls der Urlaub schon vorbei ist, aber auch wenn
das Faulenzen am (Pauschal-)Strand noch bevorsteht,

* Kinder:
- Kindertelefon: 0222/316666

* Konsumentenschutz:
- AK Konsumentenschutzabteilung: 0222/58883
- Verein flir Konsumenteninformation: 0222/5878686

ist es interessant =u erfahren was Reisen einmal #* Menschenrechte:

war. - Amnesty International: 0222/5054320 -
Karl-Markus GauB: Die Vernichtung Mitteleuropas, * Soziales:

Wieser Verlag - Sozialstation Purkersdorf: Wienerstrafe 12

Der Autor, welcher auch fiir die ausgezeichnete Zeit- | Telefon: 5810

schrift "Literatur und Kritik" als Herausgeber fun- | - Rotes Kreuz: 2144, Notruf 144

giert, geht dem vielbeschworenen Begriff der mittel- - Arbeitersamariterbund: 2244

europdschen Kultur nach. Es handelt sich, in Form - Kumernummer (Sozialministerium): 0222/5873587

von Essays, um eine literarische Wanderschaft durch,

einst und jetzt =zum Verschwinden gebrachte Kulturen * Sucht:

i i i i 3 &= i : 0222/438164
in Ungarn, Istrien, Slowenien, Pannonien, im Barnat, Anonyme Alkoholiker /

Albanien, Wien, BShmen und Mihren. Alle jene Gebiete
die, jedes auf seine spezielle Art und Weise, beige-
tragen haben, daB es so etwas wie Mitteleuropa gegeben
hat und gibt. Aber wie lange noch? Ein ‘Buch zum Nach-

* Tiere:
- Bund der Tierversuchsgegener: 0222/7130824

* Umwelt:
denken und (Wieder-)Entdecken vieler,z. T. vergessener - Abfall- und Komposttelefon der NO-Landesregierung:
mitteleuropdscher Literaturschaffender. 0222/53110/3214

- Gamma-MeBstelle des Okologie Instituts: 0222/482289

- NO-Umweltschutzanstalt: 02236/84541

- Ozon-Telefon: 0222/53110/4444

- Greenpeace: 0222/7130031 b

BIOTANKSTELLE P

- 17. September 1992
- 3. Dezember 1992

IS S N SO Sl I G S et S SRy e e L e

Gaspendelanlage: System, das beim Tanken der Kfz
die Benzindimpfe aus dem leeren Tank absaugt, da

diese Schadstoffe fiir Menschen und Umwelt darstellen.

Eine der ersten Gaspendelanlagen Osterreichs wurde LOB
in ‘"unsere" Himmelreichtankstelle eingebaut. Wer !
glaubt, daB die Benzindampfe wirklich umweltgerccht
entsorgt werden, tduscht sich. [Es gibt ndmlich in

Gefreut hat uns, daf die lerren Gemeinderite Kamauf,

Osterreich keine Anlage zur Entsorgung und Verfliis- Ecker und Hlavaty (spd) und GR Michi Ce.ch, L:‘.rw;n
sigung des giftigen Gases. Vermutlich wixrd also das und Martin Haas (Junge &vp), obwohl von Seiten ihrexr
Gas beim Befiillen des Tankwagens im Tanklager (Schwe- jeweiligen Fraktionen wenig Unterstiitztmg da war,
chat) freigesetzt. nit uns gemeinsam ein somerfest (Feuer in den Alpen)

organisiert haben.
Also gut fiir Gablitz - und Pech fiir die Leute dort. L
Ob das viel Sinn macht? Fritzi

Tintifax
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an einen Haushalt

WANN: 8. 8. 1992, ab 20.00 Uhr, Feuer ab 22.00 Uhr
WO: Gablitz Ram Bundesstra.Be 1 b1s HauerstelgstraBe abbiegen, nach ca. IOOm

‘1ohne Auto "anreisen'.

FEUER + GRILLEN IN DEN
GABLITZER BERGEN

ca. 10 Min. Fuweg

g Bitte moglichst

Fur Spelsen und Getrinke ist gesorgt. Grillen am offenen Feuer!
Live-Musik gibt es auch!

BITTE DECKEN und TASCHENLAMPEN (fir den Nachhauseweg)
mitnehmen.

Impressum: Feuer in den Alpen ist eine internationale gemeinsame Aktion von
Biirgerinitiativen und Umweltgruppen aus Frankreich, Schweiz, Italien,

Deutschland und Osterreich.
In Gablitz rufen folgende Gruppen zum Mitmachen auf:

Liste Gablitz - Sozial-Okologische Plattform, SPO - Gablitz,
Junge OVP - Gablitz, Freiwillige Feuverwehr Gablitz, Millplatt-
form désterreichischer Birgerinitiativen, Burgerinitiative gegen
die Millverbrennungsanlage Spittelau - Landtagsabgeordnete
Hannelore Weber( GA - Wien ), Global 2000, GAL - Purkersdorf.
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ALI E N FEUER IN GABLITZ

Schon von altersher war es in den Alpen ein streng gedchteter Brauch, in den

Zeiten der Gefahr auf den Berggipfeln Signalfeuer anzuziinden. Heute ist es
wieder an der Zeit, vor groferer Bedrohung zu warnen!

Miillberge, schrankenloser Verkehr, Ozongefahr, Treibhauseffekt,
umweltbelastende Industrieanlagen, Waldsterben, Tiere und Pflanzen in
Gefahr, allgemeiner Raubbau an unseren Lebensgrundlagen.

Das halten die stirksten Berge nicht aus. Auch der Wienerwald ist bereits
stark geschidigt.

Wir wollen warnen!

Am 8. August 1992 brennen deshalb alpenweit die Signalfeuer - iiber
Frankreich, Italien, Schweiz, Deutschland, Salzburg bis hin zu Tirol, Kirnten
und Niederosterreich.

Auch Gablitz hat noch Anteil an den Alpen.

Wir wollen ein deutliches Zeichen setzen, daB wir unseren Lebensraum nicht
zerstoren lassen. Wir haben diese Erde von unseren Eltern geerbt, von unseren
Kindern geborgt. Wir sollten mit diesem Erbe, dieser Leihgabe, sehr sorgsam
umgehen - im Interesse unserer Kinder, im Interesse unserer Natur und Umwellt.

Diese Bergfeuer sollen ein kriftiges Zeichen unseres konsequenten
Widerstandes sein.

Wir laden alle ein, denen der Schutz unserer Umwelt ein ernstes Anliegen
ist, mit uns dieses Feuer zu entfachen und zu feiern.

"Feuer in den Alpen" gibt es, ausgehend von der Schweiz, bereits seit einigen
Jahren. 1991 z.B. brannten weit iiber 1000 Feuer, einige davon auch in Tirol
("Stop Transit" stand auf der Nordkette iiber Innsbruck). Dieses Jahr sollen, als
Zeichen internationaler alpenldndischer Verbundenheit, alle Berge leuchten!



